B-29 Machbarkeitsstudie des Ostalbkreises

Der Ostalbkreis reichte zum Ausbau der B-29 in eMachbarkeitsstufe zwei Variante fur
den Bundesverkehrswegplan 2015 ein. Sie sollenhdeiree Std- und eine Nordvariante die
5vom Land Baden-Wiurttemberg bereits eingereichte su@mfahrung Pflaumloch-

Trochtelfingen um die Umfahrung von Bopfingen unafidausen erweitern.

Als wesentliche Begrindung werden die hohe Belgstder Bulrger, die wirtschaftliche
Notwendigkeit als bedeutende Verkehrsverbindungsawgn den Metropolen Stuttgart und
10 Augsburg, als auch die Verbesserung der lokaleragiuktur zur Schaffung und zum Erhalt

von Arbeitsplatzen genannt.

Unter Federfihrung der Bundestagsabgeordneten W@ty (CDU) und Lange (CSU) wur-
den zusatzliche Forderungen eingebracht. So solffimanziellen Unterstiitzung das Land

15 Bayern im Zug des Ausbaus der B-466 auf die Sudbongg von Nordlingen verzichten, da
der zur Autobahn A7 flieRende Verkehr Gber den Meuter B-29 geleitet werden kann.

Der Kreisverband BUNDNIS 90/DIE GRUNEN Aalen/Eliwgen sieht bereits in den
Grundlagen dieser Machbarkeitsstudie gewaltige dtedthatzungen und in der Umsetzung

20 unUberwindbare Hindernisse.

Die Fehleinschatzungen sind:

1. Die Bedeutung der B-29 Ost liegt im Vergleich den anderen von Baden-

Wairttemberg in den BVWP 15 gemeldeten Stral3en it eler letzten Stellen. Von
25 einer Uberregional bedeutsamen Strecke kann negprgchen werden.

2. Zum Entstehen und dem Erhalt von Arbeitsplatzaissen die Verbindungen vor
allem zukunftstrachtig sein. In der vom Ostalbkif@aigorisierten Sidvariante werden
fur Bopfingen das Ostliche Industriegebiet bei Ttetfingen und das westliche bei
Aufhausen teilweise nur Uber neue Verbindungssteafiacht. Beide Industriegebiete

30 sind erschopft. Dagegen wird das neu geplante tridgsbiet nordlich bei Kerkingen
liegende Industriegebiet nicht angebunden. Daribeaus wird der innerdrtliche
Werksverkehr nicht verbessert. Eine Planung, didoscim Ansatz aktuelle
Anforderungen nicht erfllt, ist abzulehen. Sieusgeeignet, Arbeitsplatz zu erhalten

geschweige denn zu schaffen.



35 3. Metropolen sind Uber leistungsfahige FernstraBéer Uber das Schienennetz zu
verbinden. Die derzeit im Ausbau befindliche Buradgebahn A8 wird diese
Leistungsfahigkeit erhalten. Annahernd Vergleicklsariber engpassbeladende
Bundesstral3en tber das Land zu fuhren, kann detg arbringen. Es erhoht die
Belastung der Anwohner und verbraucht die stetigringer werdenden

40 landwirtschaftlichen Nutzflachen.

4. In einer, nur durch die Hartnackigkeit des fagiigen Widerstands bekannt
gewordenen  Gutachterlichen  Stellungnahme  wird denariaNten  der
Machbarkeitsstudie eine nur max. 50% Verbesserendgiduation — insbesondere des
Schwerverkehrs — eingeraumt. Dazu wurde die bepestehende Korridorsperre fur

45 Schwerlastverkehr ab 12 to bisher nicht funktiohgfdgemacht. Sie wird nicht
kontrolliert, die Strafen fur vorschriftswidrigeseButzen sind zu niedrig und der
Schwerlastverkehr, der damit vom Durchfahren abigehawerden soll, wird

niedrigen Ausnahmegebthren zur Durchfahrt angelockt

50 Uniberwindbare Hindernisse sind in der topologischage und der Natur vielzahlig zu
finden.

1. Das Hartsfeld besticht durch sein karges und hraat unwirtliches Aussehen. Das
kommt nicht von ungeféahr, denn im Winter sind diéhenlage haufig 1-2 Monate
langer mit Schnee bedeckt als in den NiederungemctDdie haufig auftretenden

55 Schneeverwehungen ist das Hartsfeld nicht seltbefahrbar. Uber diese Hohen eine
neue StralRe zusammen mit den Problemen des AufAbsiiegs zu bauen, fordert
immense Folgekosten heraus, die bisher unbezif¢rund auf die Schulter der
nachsten Generationen geladen werden.

2. Die Kargkeit des Hartsfelds hat dazu gefiihrt,sdakh dort einige Natur- und

60 Landschaftsschutzgebiete Gber hunderte von Jahrevickeln konnten. Sie geben
vielen Naturfreunden aus Nah und Fern Anlass, bBrezn kommen und gleicht zum
Teil Einkommenseinbusen in der Landwirtschaft ausdero fihrt in der
Tourismusbranche zu dringend notwendigen Einnahni&ne autobahnahnliche
Stral3e zerstort dieses Idylle und zerstort dietBmisvon vielen Menschen.

65 3. Aber nicht nur Menschen bangen um ihre Exist&nzh die Natur und die Tiere in
dieser Landschaft gehen unwiederbringlich verloogler werden vertrieben. Der
BUND Regionalverband Ostwuirttemberg listet auf eeinNebsite neben der

europaweit einmaligen Ameisenstadt in Dellenhduldional- und international



bedeutsame Wildtierkorridore auf.
70
Die Liste der Fehleinschatzungen und Hindernissstlgich noch um viele weitere nicht
minderschwere Punkte, wie z.B. die Belastung auléE060 oder auf der B-466 erweiteren.
In der Landtagsfraktion von BUNDNIS 90/DIE GRUNEMthdiese Planung nicht nur
Unverstandnis sondern auch Emporung ausgeldst. Emgddeshalb, weil man den
75 Burgerinnen und Burger in der Ostalb Verbesserwrgegaukelt, die nicht eintreten werden
und wofur sie mit Steuergeldern auch noch bezaldelien. Arbeitsplatze werden
versprochen, die gar nicht entstehen kbnnen. Nungfégig werden Belastungen beseitigt,
daflr aber an anderen bisher unbelasteten Stedrhgffen. Ein Stralenbau, der schon in der
Planung unzureichend ist, der Landschaft und Waldtért, der Belastungen verlagert anstatt
80 zu beseitigen, wird von Kreisverband von BUNDNISY®E& GRUNEN. Deshalb fordern
wird die Grun-Rote Landesregierung auf, dies irselieForm in lhrer Stellungnahme zum

Bundesverkehrswegeplan deutlich zu machen.

Echte Verbesserungen fur Mensch und Umwelt

85
Der Kreisverband Aalen/Ellwangen von BUNDNIS 90/DBRUNEN lehnt diese Machbar-
keitsstudie ab und fordern den Ostalbkreis aufy siasf Malinahmen zu konzentrieren, die

echte Verbesserungen fur Mensch und Umwelt imabsth Ostalbkreis bewirken.

90 Dazu gehoren insbesondere:
* Eine konsequente Umsetzung der Korridorsperre,edisprechend kontrolliert und
sanktioniert wird, damit der Schwerlastverkehr @erf Strecke reduziert wird.
» Die Schaffung eines Pakets mit Larmschutzmal3natiiitetie betroffenen Birgerin-
nen und Burger, die sowohl Gebaudelarmschutzmal®#malas auch alle anderen not-
95 wendigen Malinahmen miterfasst.
» Die Abkehr vom Trassenwahn und die UnterstutzurgyBius der Ortsumfahrungen
von Pflaumloch und Trochtelfingen.
* Die mittelfristige Ausweitung der LKW-Maut fir Bued- und Landesstral3en, um die
Attraktivitat der B29 fur den Mautausweichverkebnzrmindern.
100 « Die Schaffung von Alternativen fur Berufspendlem die starke Frequentierung der

Strecke zu Stol3zeiten zu verringern.



Dabei mochte Biindnis 90/DIE GRUNEN Kklarstellen,sdagder eine neue Trasse der B29,

noch die Ortsumfahrungen von Pflaumloch und Trd@hteen den Ziel- und Quellverkehr
105 auf dieser Strecke vermindern kann.

Eine echte Entlastung der Bevolkerung von unndétiyenkehrsiarm kann deshalb nur erfol-

gen, wenn der Mautausweichverkehr und der durchfate Schwerlastverkehr maoglichst

verringert wird. Dies wird mit einer neuen Trassghhgeschehen, vielmehr ist das Gegenteil

zu erwarten. Deshalb mochte der Kreisverband A&lewingen von Biindnis 90/DIE GRU-
110 NEN diese MalRBnahmen ergreifen, die den Betroffevieklich helfen, anstatt mit einer Tras-

sendiskussion nur den Verkehrslarm von einer Saglleine andere zu verlagern.



